Att resa s e inte
kosta hela varlden

Fem konkreta atgéarder for att gora Stockholms transportsektor

nart och rattvis

Al 'H aAldD|

[#planka.nu



Planka.nu arbetar for nolltaxa i kollektivtrafiken och organiserar pendlare i en avgiftsstrejk
som inkluderar en solidaritetsfond dar medlemmarna betalar varandras boter.

Tel: 0739-457 168
E-post: sthim@planka.nu

http://www.planka.nu/


mailto:sthlm@planka.nu
mailto:sthlm@planka.nu
http://www.planka.nu
http://www.planka.nu

INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING 4

INTRO 6

TVAGRADERSMALET 8

TRANSPORTSNAL SAMHALLSPLANERING 10
STORSATSA PA SPARBUREN KOLLEKTIVTRAFIK 12
STOPP FOR VAGUTBYGGNADER 14

BILFRI STADSKARNA 16

AVGIFTSFRI KOLLEKTIVTRAFIK 18

ORGANISERA DIG 20

LITTERATURFORTECKNING 22



SAMMANFATTNING

Under 2009 ska det nuvarande Kyotoprotokollet ersittas av ett nytt internationellt klimatavtal.
Som ordférandeland i EU kommer Sverige att spela en nyckelroll nar varldens makthavare
samlas i KOpenhamn for att skriva under det nya avtalet.

Infor detta vill vi i Planka.nu vrida fokus fran abstrakta procentsatser och klimatmal till
konkreta politiska atgarder. Transportsektorn ar Sveriges storsta klimatbov, av véra
klimatfarliga utslapp kommer 6ver 40 procent fran transportsektorn. Virst ar vagtrafiken, som
sedan 1990 har okat sina utslapp med hela tolv procent, och nu stér fér cirka 30 procent av alla
utslapp.

En kraftfull klimatanpassning kraver omfattande infrastrukturférandringar i transportsektorn.
Nyckeln till klimatanpassningen finns i stiderna dar de storsta utslappen sker. Genom enkla
reformer — som att planera stader for kollektivtrafik-, cykel- och promenadtransporter — kan vi
tvinga bort biltrafiken och minska utsldppen fran véra stader.

I denna rapport presenterar vi fem konkreta dtgarder for en rattvis och klimatsmart omstillning

av Stockholms transportsektor.

« Transportsnal samhéllsplanering

« Storsatsa pa sparburen kollektivirafik
« Stopp for vagutbyggnader

« Bilfri stadskdrna

« Avgiftsfri kollektivtrafik

Vi hoppas att denna rapport ska bidra till en férdjupad diskussion om hur vi vill forma vér stad,
samt sitta fokus pa hur viktigt det dr att en klimatanpassning sker pa ett rattvist sitt.

Planka.nu
Stockholm, november 2008






INTRO

Klimathotet dr det mest ddesmdttade problem som mdnskligheten har statt infor.

Under 2009 ska det nuvarande Kyotoprotokollet ersittas av ett nytt internationellt klimatavtal
och EU ar den mest padrivande aktoren i den processen. Som ordforandeland i EU kommer
Sverige att spela en nyckelroll nar varldens makthavare samlas for att skriva under det nya
avtalet. Har regeringen gjort sig fortjant av en sa viktig position?

Vi anser inte det.

Politikerna stoltserar med krav pa den ena abstrakta procentangivelsen efter den andra, men det
duger inte. Dessa siffror maste f6ljas upp med faktiska atgirder, och dar star politikerna idag
handlingsférlamade.

Transportsektorn ar Sveriges storsta klimatbov. Av vara klimatpaverkande utslapp sd kommer
over 40 procent fran transportsektorn.! Faktum ar att Sverige inte alls har minskat sina utslapp,
vilket man ofta havdar, eftersom hela transportsektorn inte brukar rdknas med i statistiken.
Tvartom ar transportsektorn den enda sektor dar utslappen hela tiden okar.2 Virst ar

vagtrafiken, som sedan 1990 har 6kat sina utslapp med hela tolv procent.3

En kraftfull klimatanpassning kraver omfattande infrastrukturférandringar i transportsektorn.
Nyckeln till klimatanpassningen finns i stiderna dar de storsta utslippen sker. Genom enkla
reformer — som att planera stiader for kollektivtrafik-, cykel- och promenadtransporter — kan vi

tvinga bort biltrafiken fran vara stiader.

Pa landsbygden ar det svarare att forandra transportsystemen, darfor ar det annu viktigare med
kraftfulla atgirder i stiderna dar det ar betydligt enklare att gora omfattande forandringar.
Alltfor ofta anviands landsbygden som ett slagtra emot progressiva trafikreformer. Nidbilden ar
den ensamstaende smébarnsmamman med tva mil till ndrmsta dagis som inte klarar
"livspusslet” om hon inte har bil. Verkligheten ar dock en helt annan. Bilisterna ar
huvudsakligen mén, de bor i storstiderna, och de har ingen barnstol pd passagerarsitet utan
endast en portfolj som medpassagerare. Dessutom har flera landsbygdskommuner, trots
svarigheterna, 6kat det klimatvanliga kollektivtrafikresandet.4

Den hir rapporten har Planka.nu tagit fram for att staka ut en vag framaét. Vi har tagit
Stockholm som exempel, men menar att klimatanpassningen maste ske 6verallt. Under varje

rubrik presenteras konkreta forslag pa hur vi kan minska de klimatfarliga utslappen genom

1 Naturvardsverket: Tvdgradersmadlet i sikte?, s. 29.
2 European Environment Agency: Transport and environment: on the way to a new common transport policy
3 Vagverket: Storsta minskningen av brdnsleforbrukningen pd nya bilar ndgonsin men trots detta 6kar utslippen

4 TfK: Utvdrdering av forsoket med nolltaxa i Kristinehamn, s. 12-15.



satsningar pd en modern, rattvis och klimatsmart stadsplanering. Ansvaret for att sidtta dessa
16sningar pa den politiska dagordningen ligger pa oss i klimatrorelsen.



TVAGRADERSMALET

"Solen kommer att formorkas av blygrda moln som técker omrddet medan ett fint duggregn
av latt aska faller fran himlen. Plotsligt gar regnet, havet och vinden knappt att skilja at utan
kombineras till ett moras av vatten och vdld. Byggnader jamnas med marken, mdnniskor
forbrdnns till aska ddr de star, eller gors blinda och dova av explosionens styrka.”

Mark Lynas

EU och Sverige har satt ett tvigradersmal, vilket gir ut pa att planetens medeltemperatur inte
far stiga mer dn tva grader jaimfort med forindustriell niva.5 Tva grader ses av forskarvirlden
som en grans for hur mycket planeten klarar av. Efter tva grader forutspas flera
sjalvforstarkande effekter sitta igdng och en fortsatt temperatur6kning kommer inte vara majlig
att forhindra.®

Naturvardsverket har tagit fram ett antal scenarier for Sveriges energi- och transportsystem som
ger riktlinjer for hur tvigradersmaélet kan uppfyllas.” De raknar med att utslappen maximalt far
uppga till 1,15 ton koldioxidekvivalenter per person. Det innebir att Sverige maste reducera sina
utsldpp med 85 procent.®

For att komma fram till dessa siffror sa anvander sig Naturvardsverket av berdkningar som
sdger att koldioxidhalten i atmosfaren inte far 6verstiga 450 miljondelar (ppm) for att planetens
medeltemperatur inte ska 6ka med mer dn tva grader. Koldioxidhalten i atmosfiaren var kring
280 miljondelar fore industrialiseringen. Idag ar koldioxidhalten 6ver 385 miljondelar.©

Allt fler tvivlar dock pé att det racker att stanna vid 450 miljondelar. Tillberg Foundation och
Stockholm Environment Institute presenterade tidigare i &r ett upprop riktat till delegaterna i de
pégéende klimatférhandlingarna i FN. 150 forskare, politiker och foretagsledare stir bakom
uppropet som siger att vi istillet maste sdnka koldioxidhalten till 350 miljondelar for att
planetens temperatur inte ska 6ka med mer an tva grader jamfért med forindustriell niva. 350
miljondelar ar alltsé ldgre 4n den koldioxidhalt vi har idag och innebér inte bara att
utslappsokningarna maste avstanna, utan dven att dagens koldioxidnivaer maste sjunka.'©

Vad som hander med klimatet vid olika halter av koldioxid i atmosfiren ar ingen exakt
vetenskap, men med tanke pa hur mycket som stér pa spel s maste mycket kraftiga dtgiarder

5 Regeringskansliet: EU:s stats- och regeringschefer dverens om ambitiosa klimatmal
6 IPCC: Climate Change 2007: Synthesis Report, s. 23.

7 Naturvardsverket: Tvagradersmadlet i sikte?

8 Naturvérdsverket: Tvdgradersmadlet i sikte?, s. 32.

9 IPCC: Climate Change 2001: Synthesis Report, s. 8.

10 Tallberg Foundation: Svensk aktor tar strid i klimatfrédgan



genomforas for att vi och planeten ska vara pé den sidkra sidan. Inom den vixande
klimatrorelsen har 350 miljondelar blivit en viktig siffra i syftet att visa att det behovs offensiva
satsningar for att minska koldioxidnivaerna, inte bara reducera utslippen.! Vissa forskare och
klimataktivister menar dven att 350 miljondelar ar for mycket och att vi méste tillbaka till
forindustriella nivier kring 280 miljondelar.

Tva graders hojning av medeltemperaturen ska ses som en maximal grins. Redan idag, vid en
medeltemperaturh6jning kring 0,6 grader, ser vi naturkatastrofer och oacceptabla férandringar
av ekosystemet.'2 Oavsett vilken grins som sitts maste klimatférandringarna bekdmpas redan
idag.

Det har blivit lite av en sport for makthavare och klimataktivister att bjuda 6ver varandra i
procentmal och koldioxidnivaer. Vi ar inte motsténdare till bindande utslappsminskningar i
procentform som till exempel Kyotoprotokollet. Men vi menar att ett alltfér ensidigt fokus pa
procentsatser och siffror leder oss in pé fel spar. Dels ar det svart att folja upp vad ett atagande
att minska utslappen med en viss procent leder till, ndgot som Kyotoprotokollets misslyckande
att reducera koldioxidutslappen visar. Dels uppmuntrar avtal likt Kyoto s kallade flexibla
mekanismer och handel med utslappsritter. Det innebar att vi i Sverige kan betala en
struntsumma for nagot projekt i ett utvecklingsland utan majlighet att kontrollera om
koldioxidutsldppen verkligen har minskat.*3

Vér storsta kritik mot att man foreslér siffror istallet for konkreta politiska atgarder, ar att det
alltfor ofta leder till att rattviseaspekten pa de nodvandiga samhallsférandringarna hamnar i
skymundan. For det ar inte s att det bara finns ett satt att minska utsldppen, en alltfor stor
tilltro till marknadens formaga riskerar att 14sa fast oss i den enda vigens politik. Vi anser inte
att den billigaste 16sningen pa klimatkrisen nodvandigtvis ar den basta. Nar vi i klimatrorelsen
enbart sitter upp méal for hur manga procent utslaippen méste minska sa 6verlater vi i samma
stund besluten om hur detta ska ske till politikerna och marknaden. Vi tycker det 4r avgérande
att omstéllningen till ett klimatsmart samhalle sker pa ett rattvist sitt. Vi ar inte intresserade av
att sinka koldioxidhalten genom att fattiga manniskor i den industrialiserade véirlden tvingas att
stdnga av sina element pa grund av skenande uppvarmningskostnader, eller att manniskor i
fattiga lander inte ges en majlighet att hoja sin levnadsstandard. Fordelningspolitiska aspekter
lokalt, nationellt och globalt har dessutom stor betydelse for méjligheterna att fa stod for
kraftfulla atgarder.

Av ovanstaende skal anser vi att det viktigaste ar att konkreta, rattvisa och kraftfulla
samhallsférandringar paborjas omedelbart, och att vi i Sverige frimst ska ta ansvar for och

minska vara egna utslapp pd hemmaplan.

11 Se eX. WWw.350.0rg
12 Naturvardsverket: Kommunikationsstrategi for Klimatkampanjen, s. 21.

13 Naturvardsverket: Flexibla mekanismer
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TRANSPORTSNAL SAMHALLSPLANERING

“Lat Stockholm bli en riktig storstad. En fortdtad stad, inget lapptdcke.”

Eduard Ahlqvist

Planka.nu kdmpar for att kollektivtrafiken ska vara sé bra och tillgdnglig som mojligt. Dels av
miljoskal, dels for att alla i samhaillet ska ha ratt att forflytta sig fritt. Vi anser dock inte att
transporter ar bra i sig, snarare tviart om. Det finns inget egenvirde i att manniskor spenderar
sin tid pa att bara ta sig fran en punkt till en annan. Ju mer medborgarna har tillgang till pa sa
kort resestricka som mojligt, desto battre. Darfor anser vi att det ar viktigt att skilja mellan
nytto- och nojestransporter och att minimera nyttotransporterna for att ge utrymme och tid for

nojestransporterna.

Att invdnarna i en storstad som Stockholm dgnar mer och mer av sin tid it nyttotransporter:
resor till och fran arbete, skola, samhalleliga serviceinrattningar och for inkép av dagligvaror, ar
en utveckling som maste brytas.

Vi kan till exempel se hur antalet resor har 6kat kraftigt sedan narhetsprincipen for skolgang
forsvunnit fran allt fler kommuner runtom i landet. Istéllet for att ga till den narmsta skolan sa
transporteras elever tvarsover vara stiader. Det innebar att en onodigt stor del av barns och
ungdomars tid 6dslas pa transporter. Dessutom far det stora sociala konsekvenser i form av
uppsplittrade lokalsamhiéllen, férsvagade krav pa vara skolor och en storre segregering i
sambhillet.

Vilken typ av trafiklosningar man viljer avgor hur staden utformas. Vigar styckar upp samhaillet
och ger upphov till fenomen som helt bilberoende fororter och 6ar av stormarknader intill
motorviagarna. Att nya vagar skulle motverka segregation genom att knyta ihop ytteromraden
med varandra stimmer inte. Dessa asfaltnat skapar isolerande och exkluderande strukturer,
genererar okade utslapp samt minskar tillgangen till bostadsnira naturomréden. I stillet bor vi
satsa pa sparburen kollektivtrafik och fortitning av existerande lokalsamhallen. Det skulle
innebara till exempel att nya arbetsplatser for laggs till omrdden med hog arbetsloshet for att pa

sé sitt minska det on6diga pendlandet.

Den storsta 6kningen av trafiken pd viagarna star godstransporterna for. Det kan motverkas
kraftigt genom enkla skattereformer, battre transportsamordning och en storsatsning pa att
flytta 6ver godset till tag. 4

Promenad- och kollektivtrafikfientliga stdder, dar samhillets utbud anpassas till den bilburen
ger stora negativa konsekvenser for folkhélsan. Dels drabbas enskilda personer i form av

14 Vagverket: Klimatstrategi for vdgtransportsektorn

10



sjukdomar till f6ljd av en fysiskt inaktiv livsstil, dels har det dven stora samhallsekonomiska
implikationer. Enligt de berdkningar som gjorts s& kostar stadsplanering som leder till fysiskt

inaktivitet liv Sverige runt 20 miljarder kronor om aret.'5

Vi vill att staden planeras sé att samhaillets utbud kommer alla till del — nira, enkelt och
avgiftsfritt. Det ger en dubbel vinst: vi fir mer fritid och vi far en ldagre belaggning pa
kollektivtrafiken. Det, i kombination med en val utbyggd och avgiftsfri kollektivtrafik, kommer
att leda till ett 6kat nojesresande. Nagot som tidigare forsok med nolltaxa inom kollektivirafiken
har visat.’® NGjesresande dr, i motsats till nyttoresande, socialt till sin funktion. En
stadsplanering som ger tid och plats for det mer spontana resandet mellan olika delar av staden
skulle gynna alla dess invdnare. Genom tétare kontakt mellan olika stadsdelar och med
infrastrukturella forutsattningar for en levande stad kan vi gora Stockholm "mindre", men mer

diversifierat pd samma géng.

Nolltaxa ar alltsd en vital del av en aktiv stadsplanering som ska ldka de sdr som massbilismen
har tillfogat vara lokalsamhallen, eftersom det bidrar till en utjamning av de sociala och
ekonomiska skillnader som skér genom vér stad.

15 Statens folkhilsoinstitut: Samhdllsplanering for ett aktivt liv, s. 13.

16 TfK: Utvdrdering av forsoket med nolltaxa i Kristinehamn, s. 5.
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STORSATSA PA SPARBUREN
KOLLEKTIVTRAFIK

"People all over the world (you don't need no money)

Start a love train, love train (don't need no ticket, come on)"

The O'Jays

Sparburen kollektivtrafik ar mycket mer energieffektiv och har mycket hégre
passagerarkapacitet dn andra system. Framtidens klimatsmarta samhélle kommer att behova
kraftiga kapacitetshojningar i kollektivtrafiken och darfor borde det vara sjalvklart med
satsningar pé spértrafik. Sparburen trafik beh6ver dessutom varken miljofarlig batteriteknik
eller klimathotande fossila bréanslen, utan kan g direkt pa gron el frén elnétet. Andra
miljoférdelar ar att bullret minskar och att luftféroreningarna ar mycket sma, rentav obetydliga.
Dessa miljofordelar ar i sjalva verket en forutsattning for att en trevlig, gron och modern stad
ska fungera.

Det behovs storsatsningar bade pa den rikstdackande jarnvagsinfrastrukturen och pa lokal och
regional kollektivtrafik.

Idag racker inte jairnvagssparen i Sverige till. Kapacitetstaket ar nétt p4 manga hall i landet,
manga striackor ar i behov av rejédla upprustningar och Banverket pratar till och med om att
lagga ner vissa strackor. Det star i bjart kontrast till de massiva satsningar pa hoghastighetstag
som sker pa kontinenten, bland annat i Spanien. Miljéférbundet Jordens Véanner har forslagit
att en procent av landets BNP arligen ska investeras i jarnvagssatsningar, med konkreta forslag
pé vilka utbyggnader som behover goras.!7 Det ar ett forslag som méste hérsammas om den

rikstdckande spartrafiken ska ha en framtid.

Inne i stiderna maste satsningar goras pa nya sparvagar, dd de har en mycket hogre
passagerarkapacitet 4n exempelvis busslinjer. Sparviagsutbyggnader kombineras ofta med
upprustning av gaturummen och stadsférnyelser som gor stiderna mer attraktiva och
maénskliga. Genom att byta ut befintliga bilvdagar mot ett heltackande sparvigsnit kan man
ersitta smala asfalttrottoarer med promenadstrak och spar som gar genom gronskande alléer.
Staden blir vackrare, tystare, renare och sikrare. En prioritering av kollektivtrafik och cykel- och
promenadstrak innebar en naturlig begriansning av biltrafiken och minskade ytor for parkering.
Diarmed ar sparvigar inte bara ytterligare ett sitt att forflytta sig, utan de konkurrerar rent
fysiskt med bilarna och bidrar till en omstéllning av trafiken. Sparvagar har dven en
dokumenterat battre formaga att attrahera bilister till kollektivtrafiken an till exempel buss.

17 Miljoférbundet Jordens Vanner: Resan mot framtiden
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Idag ar det endast Stockholm, G6teborg och Norrkoping som har spérvigar i Sverige och i dessa
tre pagar planeringsarbete for utbyggnader av nitet. Aven i andra stiider finns mer eller mindre
langtgdende planer pa att inféra sparviagsnat, huvudsakligen for att hoja kapaciteten pa
overbelastade stombusslinjer. Aven om dagens busslinjer inte 4r 6verbelastade s& méste vi
bygga for en framtida 6kad efterfragan pa kollektivirafiken for att snabbt kunna stilla om
samhillet. Anledningen till att utbyggnaden gar langsamt &r att den lokala kollektivtrafiken
ocksa maste finansieras lokalt, men klimathotet 4r en global angeldgenhet och darfor ar det

rimligt att staten finansierar en klimatanpassning till spartrafik.
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STOPP FOR VAGUTBYGGNADER

"Argumentet lyder ofta som foljer: om det bara fanns mer infrastruktur, och sdledes mera
utrymme, skulle bilkéerna forsvinna. Tyvdrr dr detta argument inte mer genomtdnkt dn
argumentet att om alla bara hade mer pengar sa skulle ingen vara fattig sa lat oss trycka
mer pengar!"

European Federation for Transport and Environment

For ett ar sedan, i slutet av 2007, sldppte vi rapporten Highway to Hell? som sammanfattade
den d& mest aktuella kritiken mot bilsamhéillet i allménhet och motorvagsprojektet Forbifart
Stockholm i synnerhet. Samtidigt presenterade regeringen sitt forslag till
infrastruktursatsningar i den sa kallade Stockholmsférhandlingen — en rapport sammanstalld
av Carl Cederschiold (m). Syftet med Highway to Hell? var att skapa en diskussion kring de
planerade motorvigarnas nodviandighet genom att lista och avfiarda de myter som lanserats i
propagandaarbetet kring Forbifart Stockholm. Vi ville belysa mgjligheterna med trafiklosningar
som inte tommer hela infrastrukturbudgeten, utan bara bidrar till att férvarra den redan
allvarliga klimatkrisen.!8 For varje dag som gar blir situationen allvarligare och mojligheterna
att komma undan med kompromisslésningar minskar. Vi kraver darfor ett totalt stopp for alla
nya vagutbyggnader.

Vigtransporter ar ineffektiva, skrymmande, klimatforstérande och bor betraktas som direkt
otidsenliga. Trots det planerar man att satsa mangmiljardbelopp pa att bygga ut vignitet. Fler
végar innebar ofrankomligen 6kad bilism - det gar inte att bygga en ny motorvag for att 16sa
problemen som de gamla har orsakat.’ De enda infrastruktursatsningarna som ar férsvarbara i

ett modernt samhélle 4r de som mojliggor en rattvis klimatanpassning.

Men miljobilar d&? Ar inte framtidens bilism minst lika klimatsmart som sparburna
transportmedel? Det ar vad billobbyns foretrddare hdvdar och vad media i stor utstrackning
ocksé rapporterar. Men det finns inte ménga ratt i det pastiendet. For det forsta orsakar en bil
mer fororeningar innan den har korts for forsta gdngen, dn under dess sammanlagda
livslangd.2° Och for det andra ar de miljovinliga drivmedlen som finns att tillgd inte s&
miljovanliga. Etanolen produceras i Sydamerika och den 6kade efterfragan pé etanol far
dessutom konsekvensen att ravarupriserna okar kraftigt. Den odlingsbara marken riacker inte
till att bade forsorja bonderna som odlar den och samtidigt tillgodose vistvirldens behov av nya

bilbranslen.! Elbilar ar inte heller ett alternativ i stiderna. Trots ett 6kat antal fornyelsebara

18 Planka.nu: Highway to Hell?
19 T & E: Transport and the economy, the myths and the facts, s. 15.
20 Umweltund Prognose-Institut Heidelberg: Cradle to the Grave

21 Miljéforbundet Jordens Vanner: Rdttvisa Mal, s. 33.
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energikillor s& maste den totala energiforbrukningen minska. De resurser som ska ldggas pa
personbilar ska mojliggora vardagen for de som bor pa landsbygd, inte i storstiader.

Vigbyggnationer betraktas traditionellt sett av ekonomer som ett av de mest effektiva sitten att
radda en vacklande ekonomi, men 2000-talets kriser kraver andra 16sningar. Med dagens
kunskap om bilismens konsekvenser kan man inte agera sa kortsiktigt. Vagar r inte
samhaillsekonomiskt lonsamma av den enkla anledningen att massbilismens verkliga kostnader
ar gravt underskattade. Kostnaderna for miljoforstoring i form av buller, forsurning,
overgodning och koldioxidutslapp tillsammans med de som orsakas av trafikolyckor 6kar de
sammanlagda kostnaderna for vagbyggen pé lang sikt.22

Bilen som nyckeln till frihet och oberoende dr nédstan lika romantiserad som det tidiga 1900-
talets reklamkampanjer for cigaretter. Aven i ett mindre drastiskt resonemang mirks bilismens
uppenbara begransningar. Bilen fungerar som en social markering. I Storbritannien ar det till
exempel knappt tvé tredjedelar av befolkningen som ar bildgare och av landets alla kvinnor ar
det bara hélften som har korkort. De som inte har tillgang till bil ar 1aginkomsttagare, ungdomar
och ildre.23 Okad rérelse- och valfrihet giller i dagsliget inte for alla och det ir i vanlig ordning
redan socialt utsatta grupper som ldmnas utanfor. For att minska segregation och sociala
problem maste man satsa pa kollektivtrafiken.

22 Finnveden & Sterner: Reflektioner pd samhdllsekonomiska analyser i allmdnhet och pa@ kalkylen for nord-sydliga

forbindelser i Stockholm i synnerhet, s. 14-15.

23 T & E: Transport and the economy, the myths and the facts, s. 19.
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BILFRI STADSKARNA

"Bildkande [...] okar risken for en stillasittande livsstil, att utveckla évervikt och fetma, hogt
blodtryck och psykisk ohdlsa. Bildkande bidrar dven till att 6ka isolering och segregation,
buller, luftfororeningar och utslipp av vixthusgaser, samtidigt som det motverkar sociala
relationer i bostadsomrddet och minskar manga gruppers (barn, dldre med flera)

rorelsefrihet i samhdallet."”

Statens folkhalsoinstitut

Det har skett en stor attitydforandring kring stadsbilismen de senaste aren. Kampanjen kring
och inforandet av triangselavgifter i Stockholm har minskat acceptansen for bilar d& de forpestar
luften, tar oerhort mycket plats och innebar konkreta fysiska hot mot oskyddade trafikanter.
Trangselavgifterna visade stockholmarna att staden blev mycket trevligare redan vid en 20
procentig minskning av trafiken.

I ménga europeiska storstdder har man redan insett biltrafikens oldmplighet. Bilismen skadar
béde stadsmiljo och klimat samtidigt som den &r bade ineffektiv och oekonomisk. Paris kan tas
som exempel, dar har man arbetat hart for att minska biltrafiken i stadskdrnan, bland annat
genom att reservera stora delar av stadens gator for bussar och cyklar.

Den stiandigt 6kande biltrafiken tolkas enbart som ett tecken pa att det 4r mer biltrafik folk vill
ha. Men d& tar man inte ménniskors mojligheter att anvdnda andra transportformer dn bilen i
beaktande. Sa lange vi fortsétter bygga vara stader for bilism sd kommer bilismen att 6ka,
oavsett om folk vill det eller €j. I en stor sociologisk studie tillfragades europeiska invanare och
beslutsfattare om de foredrog att pengar satsas pa att utveckla kollektivtrafiken eller biltrafiken,
over 80 procent av bada grupperna foredrog kollektivtrafiken. Trots detta sa trodde
beslutsfattarna att endast 40 procent av invénarna ville satsa pa kollektivtrafik istéllet for
biltrafik.24 Det tydliggor vilken viktig roll vi i klimatrorelsen kan och méste spela.

Tidigare forslag pa hur Stockholm skulle kunna goras bilfritt ar att dela in processen i nagra
etapper, med borjan i dldre omraden sdsom Gamla stan, Katarina Kyrka/Mosebacke och
Mariaberget, déar det redan idag dr svart att ta sig fram med bil. Nista steg skulle vara City och
sedan Norrmalm, S6dermalm, Kungsholmen och Ostermalm.25 For det #r inte bara s4 att
biltrafiken 6kar om man bygger fler viagar, dven det omvanda giller.2¢ Darfor foresprakar vi en
stegvis minskning av Stockholms vignait, en gradvis hojning av trangselskatterna och att
successivt minska antalet parkeringsplatser for att pé sikt gora Stockholm bilfritt.

24 Socialdata: Einschdtzungen zur Mobilitiit in Europa. Internationaler Verband fiir Offentliches Verkehrswesen
25 Viansterpartiet i Stockholms stad: Motion: 2007:42

26 Inter alia: Standing Advisory Committee on Trunk Road Assessment, Trunk Roads and the generation of Traffic
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Ofta havdas det att minskad biltrafik i stader skulle forsvaga den ekonomiska aktiviteten, och
leda till stora forluster for de handlare som ar aktiva i de berérda omradena. Men detta ar helt
fel, flera studier visar pa att det ar precis tvirtom. Med bilfria stadskdrnor 6kar inte bara antalet
fotgidngare, cyklister och kollektivtrafikanter, utan dven den kommersiella aktiviteten.2”
Stockholms stadskirna ar ett bra exempel pa hur galet det kan ga néar politiker vilseleds av idéer
om bilens suveranitet som ekonomisk motor. Trots att Utrednings- och statistikkontoret
kommit fram till att endast sex procent av alla inkdpsresor som gar till innerstaden utgors av
biltrafik sa forstors stora delar av Stockholm av végar, parkeringsplatser och garage.28

Att gora staden bilfri handlar verkligen inte bara om att minska de klimatfarliga utslappen som
bilismen frambringar. Aven om vi skulle ta motorm#nnens totalt verklighetsfranvinda
argument om att varje ny viag enbart kommer att fyllas av miljobilar pa allvar. Ja, d&ven om vi
skulle tro pé att miljobilarna var miljovanliga, d&ven da skulle vi vara emot bilar i vara stider.
Hur milj6vanlig en bil dn ar s stjil den fortfarande dyrbar plats av oss. Vi vill inte bo i en stad
dar parkerade bilar far ta mer plats i offentligheten dn vi som bor i den. En modern och levande
storstad fungerar inte sa lange bilen intar den heliga plats som den gor i Stockholm. Varje liten
gigata som anlaggs i Stockholm visar hur svaltfodda vi ar pa platser som myllrar av manniskor,
platser dar uteserveringar, cyklister och fotgingare tagit bilens plats. Detta ar platser som bara
kan finnas i stider - och det ar ocksa ett av skilen till att vi dr vildigt manga som trivs béttre i
stader dn pa landet. Sa 1at oss utnyttja att vi ar valdigt manga manniskor som bor i Stockholm
och vill bo i en stad, 1at oss bygga bort bilismen och bygga fram staden!

27 Commission of the European Communities: European Sustainable Cities Report by the Expert Group on the Urban

Environment, s. 176ff.

28 Utrednings- och statistikkontoret: Intervjuer med kunder pd innerstadens huvudgator, s. 4.
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AVGIFTSFRI KOLLEKTIVTRAFIK

"Med den hoga andel, som uppgivit bil som tidigare fardsdtt, har man uppenbarligen i
stadstrafiken ndtt ett av malen med nolltaxeforsoket. Det dr ocksd uppenbart att man ndtt
grupper som tidigare utnyttjat kollektivtrafiken i liten omfattning."”

TFK - Institutet for transportforskning

Det gér inte att bara sdga at manniskor vad som maste goras, hur de ska dndra sina
levnadsvanor for att skapa ett miljovanligare, rattvisare eller mer jamstéllt samhille. Att aka bil
till jobbet nar man precis lika girna skulle kunna ta bussen borde inte vara en sjalvklar
rattighet. Det handlar om vart gemensamma ansvar att vilja alternativ som ar skonsamma for

miljon och gynnar samhillet i stort.

Avgiftsfri kollektivtrafik ar ett konkret incitament som behovs for att paverka manniskors
resvanor. Inférandet av nolltaxa ar formodligen det billigaste, effektivaste och mest rattvisa
sattet att overflytta transporter fran bil till kollektivtrafik. Nagon kanske tycker att det ldter som
en orealistisk utopi, men i sjilva verket ar det idag en realitet i flera kommuner i Sverige och
dven utomlands.?9

Vi i Planka.nu féresprakar en hojning av landstingsskatten for att finansiera nolltaxa, men det
finns sjalvklart andra sitt att 16sa finansieringen pa, exempelvis genom arbetsgivaravgifterna. I
dagslaget ar drygt hilften av SL-trafiken finansierad via skatt och hilften via biljettférsiljning.
Biljettintékterna ar cirka 4,5 miljarder kronor per &r, vilket motsvarar en hojning av
landstingsskatten med 1,50 kronor. Det innebér att en student eller annan person som saknar
skattepliktiga inkomster skulle betala noll kronor per ménad for kollektivirafiken. For den som
tjanar 20 000 kronor skulle skattehdjningen bli 300 kronor. Alla kollektivtrafikresenirer som
tjanar under 45 000 per ménad skulle tjdna ekonomiskt pé en skattefinansierad avgiftsfri
kollektivtrafik.3°

Att infora nolltaxa skulle innebira ett tillskott i pldnboken for i princip alla kollektivtrafikanter i
Stockholm, och genom att 1ata bilisterna vara med och bekosta hela kollektivtrafiken ger vi dem
annu ett incitament att stélla bilen hemma och &ka kollektivt istéllet. Nolltaxa ska alltsd ses som
ett sitt att premiera de grupper som redan transporterar sig miljovénligt och som ett
ekonomiskt incitament att vilja det 6verldgset bésta transportmedlet ur miljosynpunkt.

Enligt SL:s utredning Fyra prisstrategier skulle nolltaxa minska antalet bilresor med 81 000
per dag och 6ka antalet resor med SL med 281 000 per dag. Antalet bilresor till innerstan skulle

29 Se ex. TfK: Utvdrdering av forséket med nolltaxa i Kristinehamn, s. 12-15 och http://freepublictransit.org/

index.php?pr=Success_ Stories

30 Stromdahl: Nolltaxa i kollektivtrafiken en nodviandighet
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minska med nio procent i hogtrafik och fyra procent i lagtrafik. Detta skulle krava en
kollektivtrafikokning som skulle kosta 580 miljoner kronor per &r men samtidigt skulle man
spara 390 miljoner kronor per ar pa att slopa biljett- och sparrsystemet.3! Nagot som ter sig
viktigt nar man ser hur SL slanger ivdg pengar pa nya “plankningssidkra” sparrar som inte pa
nagot satt fyller sin funktion.32

Vid inforandet av nolltaxa kan sparrpersonal, kontrollanter och viktare fortbildas och borja
arbeta som busschaufforer, tagforare, stationsvirdar och trafikvardar istéllet. En annan
effektiviseringsvinst med nolltaxa &r att kder vid sparrar forsvinner och bussar slipper vinta pa
att biljetterna ska kontrolleras. Den onda valdsspiral vi ser i tunnelbanan, som beror pa att folk
som inte har rad att képa biljett jagas i tunnelbanan, skulle ocksd kunna brytas. Nolltaxa i
kollektivtrafiken ska ses som ett slags urban allemansritt. Att gora kollektivtrafiken till en
allméanning ar ett forsta steg for att bryta utvecklingen som gor att allt mer av vart gemensamma
varufieras.

31 Stromdahl: Nolltaxa i kollektivtrafiken en nodvdndighet

32 SL: Redovisning av dtgdrder mot fusk och svinn
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ORGANISERA DIG

I denna rapport har vi presenterat fem konkreta atgarder for att gora Stockholms
transportsektor mer rittvis och klimatsmart. Vi tycker att det ar viktigt att visa att det finns
alternativa vagar att ta. Var forhoppning ar att rapporten ska bidra till en fordjupad diskussion
om hur vi vill forma vér stad.

Man kommer dock ingenstans med bara ord. Det krivs en stark och radikal politisk rérelse som

driver dessa fragor for att den nuvarande samhallsutvecklingen ska viandas.

Vi dr jatteglada att du tagit dig tid att 1asa denna rapport, och valjer att avsluta med en lista pa
organisationer som arbetar med dessa fragor. Med férhoppning om att vi tillsammans ska bygga
en rorelse som inte bara driver igenom en klimatanpassning av vart samhélle, utan dven

genomfor en radikal férandring av Stockholm — som bygger en stad av ett lappticke.

Alternativ stad

Stadsmiljoorganisation som bildades i samband med almstriden i Kungstradgarden i boérjan pa
70-talet. Alternativ stad gor aktioner och deltar i kampanjer kring stadsmiljofragor och
Stockholms stadsplanering.

http://www.alternativstad.nu/

Klimax

Miljoorganisation som finns i flera stader i Sverige vars huvudsakliga verksamhet har skett
genom aktioner, till exempel de i media mycket uppmiarksammade klimatkrockarna dar
aktivisterna ockuperat en gata eller en korsning och hindrat biltrafiken.
http://www.klimatet.org/

Klimataktion

Tamligen nybildad organisation som héller studiecirklar och gor aktioner kring klimatfragor.
Driver bland annat fragan om nolltaxa i kollektivtrafiken.

http://www.klimataktion.se

Planka.nu

Vi organiserar kollektivtrafikanter och arbetar huvudsakligen for avgiftsfri kollektivtrafik. Vi
bedriver dels opinionsbildning, men framforallt genomfor vi billigare kollektivtrafik direkt
genom en botesfond for folk som akt fast i biljettkontroller i kollektivirafiken.
http://www.planka.nu/

World Carfree Network

Globalt nitverk av organisationer och individer som arbetar mot bilberoende och bilstyrd
samhaillsplanering for att minska den minskliga paverkan pa miljon och hoja standarden for
levnadsvillkor i hela varlden.

http://www.worldcarfree.net/
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